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Estudio descriptivo y exploratorio, enfocado en analizar la influencia de las
dindmicas econdémicas y la infraestructura en la transformacion de Puerto
Vidal, Panama. Se basa en revisiones bibliogréaficas para identificar brechas
de investigacion, siguiendo la metodologia no experimental. Utiliza un
enfoque mixto, combinando fuentes cualitativas (articulos, informes) y
cuantitativas (estadisticas, datos econémicos) para ofrecer una vision integral.
Se describen los principales elementos involucrados en el proceso de
transformacion de Puerto Vidal, como el desarrollo econémico temprano,
cambios con la llegada de la carretera interamericana, el desplazamiento de la
localidad y las proyecciones futuras. Con base en la literatura e informacién
recuperada, se concluye que Puerto Vidal ha sido un eje clave del transporte
maritimo en la region, gracias a su ubicacion y recursos naturales, impulsando
el desarrollo econdmico local. Sin embargo, la construccién de la carretera
interamericana ha disminuido su rol comercial, priorizando el transporte
terrestre. La falta de inversiones en infraestructura y la migracion de la
poblacién han llevado a un ciclo de despoblamiento y condiciones de vida
deficientes. La ausencia de una planificacion estratégica ha obstaculizado su
desarrollo, resaltando la necesidad urgente de atencién por parte de las
autoridades para revitalizar el puerto y la comunidad.
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ABSTRACT

Descriptive and exploratory study, focused on analyzing the influence of
economic dynamics and infrastructure on the transformation of Puerto Vidal,
Panama. It is based on literature reviews to identify research gaps, following
the non-experimental methodology by retrieving existing literature without
making interventions. It uses a mixed approach, combining qualitative
(articles, reports) and quantitative sources (statistics, economic data) to
provide a comprehensive view. It describes the main elements involved in the
transformation process of Puerto Vidal, such as early economic development,
changes with the arrival of the Inter-American Highway, displacement of the
locality and future projections. Based on the literature and information
retrieved, it is concluded that Puerto Vidal has been a key hub of maritime
transportation in the region, thanks to its location and natural resources,
boosting local economic development. However, the construction of the Inter-
American Highway has diminished its commercial role, prioritizing land
transportation. Lack of investment in infrastructure and population migration
have led to a cycle of depopulation and poor living conditions. The absence
of strategic planning has hindered its development, highlighting the urgent
need for attention from the authorities to revitalize the port and the
community.

INTRODUCCION

Desde tiempos inmemoriales, el puerto ha sido un centro de comercio estratégico que puso en primer plano
a Estados nacionales de la antigliedad como Fenicia, Grecia, Egipto, Roma, Espafia y China (Bobadilla &
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Venegas, 2018). La relevancia de la carga ha generado controversias entre naciones y ha contribuido a la
unificacion del movimiento de cargas; estas condiciones persisten hasta la actualidad. Aunque los puertos
inicialmente eran maravillas de la ingenieria, la carga y descarga adn se realizaban con la maquinaria mas
antigua: la mano de obra humana.

Segun los planteamientos de Dwarakish & Salim (2015), los puertos constituyen una actividad econémica
importante en las zonas costeras, dado que entre mayor sea el movimiento de mercancias y pasajeros afio
tras afio, mas infraestructura, suministros y servicios asociados se requieren. Lo que de cierta manera traera
diversos beneficios a la economia y al pais.

Los puertos también son importantes para el apoyo de las actividades econdémicas en el interior, ya que
actlan como una conexion crucial entre el transporte maritimo y terrestre (Takrim, 2016).

Un puerto aporta beneficios econémicos y sociales a su regién, pero también es propenso a restricciones
ambientales. Los grandes aumentos en el trafico portuario, especialmente en el sector de contenedores, han
llevado a la creacion de nuevas infraestructuras portuarias en sitios existentes y desarrollos completamente
nuevos en caso de que no sea posible desarrollar capacidad adicional en sitios existentes (Rodrigue &
Notteboom, 2020). Al final, los puertos se convierten en una infraestructura costosa que tiene multiples
efectos economicos, especialmente por la estrecha relacion entre el desarrollo portuario y el comercio
global.

Por lo general, los puertos pierden utilidad por la alteracion en las rutas de comercio global, razén por la
cual quedan obsoletos. De igual forma, la apertura de nuevas rutas o el aumento en el trafico de
contenedores a puertos mas modernos pueden reducir la relevancia, pero principalmente los cambios en las
cadenas de suministro.

Como lo destaca el estudio de Suarez (2023), la transformacién de la industria del transporte en América
Latina ha sido impulsada por los puertos de Panama, los cuales, en su infraestructura de primer nivel, han
permitido un transporte mas eficiente de mercancias, lo que ha reducido los costos y los tiempos de envio;
es por ello por lo que un puerto cuya dinamica se ve limitada por modificaciones al contexto para el que es
atil pierde influencia y valor.

Con base en lo planteado y reconociendo que el desarrollo tecnoldgico y la globalizacidn son el ndcleo del
comercio intercontinental, es importante visualizar la relevancia de los puertos panamefios para el
transporte internacional de mercancias, por lo que este elemento comercial debe mantenerse siempre
vigente y rentable.

Puerto Vidal, en su momento bullicioso punto de embarque para las poblaciones de la peninsula de Las
Palmas, ha experimentado notables cambios a lo largo del tiempo. Este analisis busca arrojar luz sobre
cémo las dindmicas econémicas y la infraestructura han influido en la transformacion de esta localidad.

MATERIALES Y METODOS

Este estudio es de tipo descriptivo y exploratorio, ya que busca recopilar, analizar y sintetizar informacion
existente sobre la influencia de las dindmicas econémicas y la infraestructura en la transformacién de Puerto
Vidal, Panama. Como sefiala Aguilar (2024), las revisiones bibliograficas son fundamentales para
identificar brechas en la investigacion y orientar futuras indagaciones. Con disefio no experimental ya que
no se realizan intervenciones, sino que se recupera la literatura existente para identificar patrones y
relaciones.

Tiene un enfoque mixto ya que se basa en fuentes cualitativas (articulos, informes) y cuantitativas
(estadisticas, datos econdmicos) para obtener una vision completa, segin Cadena Ifiiguez (2017) la
combinacion de métodos cualitativos y cuantitativos puede proporcionar una vision mas holistica de los
fendmenos estudiados.

Para la recoleccion de informacion se utilizaron buscadores como Google Scholar, Repositorios
institucionales y revistas académicas. Reconociendo esta linea son recursos esenciales para acceder a
literatura certificado con respaldo editorial que la hace confiable (Martinez & Martinez, 2022).

De igual forma los informes gubernamentales procedentes de las publicaciones del Ministerio de Economia
y Finanzas de Panama4 y otras entidades locales; enfocando también, las estadisticas de entidades como la
Contraloria General de Panama.

Ubicacion
Puerto Vidal es un corregimiento del distrito de Las Palmas en la provincia de Veraguas, Republica de

Panama. Su ubicacion proporciona acceso a importantes rutas maritimas y en su momento fue un punto
estratégico para la actividad econémica en la region.
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RESULTADOS

Seguln los datos de la Autoridad Maritima de la Republica de Panamé (2023), nuestro pais cuenta con un
total de veinticinco (25) puertos estatales a nivel nacional, administrados por esta entidad gubernamental.
En la tabla 1 se muestra se describe la principal actividad del puerto, como el caso del manejo de productos
del mar, como pescados y mariscos. de manera general se proporciona una vision general del puerto, sus
caracteristicas fisicas, operativas y logisticas.

Como se muestra el puerto tiene infraestructura relativamente basica con una profundidad limitada, pero
ofrece servicios esenciales y esta bien ubicado en términos de acceso terrestre. La modernidad del puerto
se remonta a 2005, y su operativa esta centrada en productos del mar.

Tabla 1: Descripcion de puerto Vidal

Ao de_ . 2005 Actividad portuaria  Movimiento de productos del mar
construccion
Provincia Veraguas Profundidad en muelle 1 metro en marea baja
Distrito Las Palmas Horario laboral 8:00 a.m. —4 p.m.
Categoria Puerto estatal ~ Teléfono (507) 959-3167
Autoridades Aduanas Area terrestre 1 ha +3.017 45 m?
estatales
Datum Ofrece Ninguno
(WGS4) A la carga Servicio de ataque y autorizacién de
Posicién geogréafica  8.05°N A la nave zarpe
81.61°W Rutas de acceso Carretera Nacional, Sona. Guabala
terrestre

Desarrollo Econémico Temprano

En sus primeros dias, Puerto Vidal fue el epicentro del transporte maritimo en la region. Los puertos que
se convierten en epicentros suelen estar situados en puntos clave de las rutas comerciales o tienen acceso a
recursos valiosos.

Entre el 90 % y el 80 % del comercio mundial se realiza por mar. Las rutas maritimas y las infraestructuras
de transporte por esta via se configuran como estratégicas para la seguridad, el desarrollo y la prosperidad
de los paises con salida al mar. El transporte fluvial es poco comin, pero se espera que crezca en las
préximas décadas debido al deshielo de glaciares y la posibilidad de que aumente el caudal de rios
navegables (PROSEGUR, 2023).

Desde personas hasta madera, astillas de nispero y sacos de copra, la actividad comercial era abundante. El
aserradero local contribuyd a la economia, y el puerto era esencial para la ruta de mercancias entre Panama
y Chiriqui. Este aspecto es concordante con lo que mencionaba Sénchez et al., (2017) al indicar que los
puertos comerciales prosperos manejan una amplia gama de bienes y servicios que van mas alla de los
simples recursos naturales, lo que indica una economia vibrante y diversificada.

La posicion estratégica del puerto en las rutas comerciales es crucial para entender su importancia, desde
la conectividad; ya que se encuentra en una ubicacién central en la costa del Pacifico, lo que facilita el
acceso a diversas rutas maritimas y comerciales. Esto es crucial para el comercio interno y externo. De
igual forma el acceso a los recursos se ubica en una zona rica en recursos naturales, lo que hace que el
puerto sea un punto de salida ideal para productos como minerales, agricultura'y pesca. Su desarrollo puede
impulsé la economia local y generar empleo, asi como fomentar el comercio en el area.

Sin embargo, como sustenta Ramos et al., (2021), el mantenimiento de la infraestructura fisica juega un
papel importante en el crecimiento competitivo de la actividad comercial maritima, lo que indica que es
facil invertir en nuevas instalaciones portuarias. Esto sugiere que es conveniente enfocar las inversiones
publicas y privadas en el impulso de las actividades portuarias, fomentando metodologias que deben
aplicarse en general al establecer contraprestaciones.

Cambios con la Carretera Interamericana:

La construccion de la carretera Interamericana marc6 un cambio drastico en la importancia de Puerto Vidal.
Ante la nueva accesibilidad terrestre, la funcién comercial del puerto disminuyd. Aunque auin servia como
punto de embarque para los residentes locales, su rol como centro de comercio regional se desvanecio.

La Carretera Interamericana conecto varias areas y naciones, lo que facilit6 el transporte de mercancias por
tierra y redujo la dependencia de los puertos para el comercio regional. Por tanto, los puertos de la region,
como Puerto Vidal, experimentaron una disminucién en su importancia como centros comerciales con la
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apertura de la Carretera Interamericana. La carretera permitio el transporte de mercancias de manera mas
rapida y directa, eliminando la necesidad de usar puertos para estos fines (Heckadon Moreno, 1998).
Como sefiala Ricord Bernal (2023), la implementacién de la carretera interamericana transformé el
comercio en la regién. El antiguo centro comercial de Puerto Vidal comenzd a perder importancia en
comparacion con el transporte terrestre facilitado por la nueva infraestructura vial. Aunado a que una parte
importante del comercio que anteriormente dependia del puerto fue desviada por la construccion de
carreteras.

Aunqgue Puerto Vidal experiment6 una reduccién en su papel como centro comercial regional, el puerto
mantuvo su vigencia como punto de embarque vital para los residentes locales. La nueva carretera facilito
el transporte terrestre, pero el puerto mantuvo su importancia para la movilidad y el comercio a nivel
comunitario (Centro de Estudios Para la Integracion Econémica, 2018).

La construccion de la Carretera Interamericana tuvo dos efectos en Puerto Vidal. Por un lado, el papel del
puerto en el comercio regional disminuyd, mientras que la carretera fomenté una forma diferente de
crecimiento econdmico en la region, centrada méas en el transporte terrestre y menos en las actividades
portuarias.

Transformacion en un ""Pueblo Fantasma™

Con la construccion del corte de camino y la posterior carretera Sona-Pixvae, Puerto Vidal experiment6 un
cambio aun mas profundo y, por tanto, aunque alin mantiene un potencial importante, la falta de inversiones
significativas y sostenidas en infraestructura y servicios ha impedido el crecimiento del puerto, aunado a
ello la poca ejecucion de procesos de desarrollo, lo que ha generado incertidumbre sobre el futuro de la
zona.

El desplazamiento de la poblacién también ha tenido su impacto. Muchos habitantes han optado por
trasladarse a &reas con méas oportunidades laborales, como las ciudades grandes, dejando atras el puerto.
Esta situacion ha contribuido a la disminucion de la poblacién, ha llevado a un ciclo de despoblamiento, y
sobresale el hecho de que entre menos personas resultan en pocos servicios y actividades econémicas.

El crecimiento econémico asociado con las actividades portuarias no siempre se distribuye equitativamente,
lo que puede resultar en una polarizacion econémica. Las comunidades cercanas pueden no beneficiarse de
la prosperidad del puerto, llevando a la migracion hacia areas mas urbanizadas. (Busso & Rodriguez, 2019).
En muchas zonas portuarias, las condiciones de vida pueden ser deficientes, con acceso limitado a servicios
bésicos como educacidn, salud y vivienda, lo que impulsa a los residentes a buscar mejores oportunidades
en otros lugares.

En este punto, es importante destacar el deterioro de las instalaciones, las cuales han sufrido desgaste y
poco mantenimiento, afectando la funcionalidad del lugar. En los Gltimos afios, el bajo interés en la
localidad ha influido en la escasez de servicios esenciales como agua, electricidad y salud que ha hecho que
vivir en la zona sea menos atractivo

La vision estratégica ha sido uno de los puntos importantes a tomar en cuenta. Existe una clara ausencia de
planificacién. Esto afecta debido a que es una actividad que constantemente se debe implementar para
identificar y seguir una visién a través del logro de objetivos y metas (Pérez & Bojorquez, 2013). La falta
de un plan claro y estratégico para revitalizar el puerto y la comunidad ha contribuido a su estancamiento
y sumado a ello, la poca atencién por parte de las autoridades locales y nacionales ha limitado las
oportunidades para el desarrollo.

Perspectivas Futuras

Aunque Puerto Vidal ha perdido su posicién central en el comercio regional, su papel como punto
estratégico para los moradores de pueblos cercanos persiste. La construccion de infraestructuras viales ha
transformado la dinamica econdmica, planteando preguntas sobre como estas localidades pueden adaptarse
y prosperar en una nueva era de conectividad.

Es importante en este punto considerar los aspectos destacados por Estay (2005), al indicar que es necesaria
la revisidn de las politicas econdmicas implementadas en América Latina y su efectividad, asi como la
necesidad de un enfoque mas integral que contemple tanto el crecimiento econémico como el bienestar
social.

Las proyecciones futuras del puerto de Vidal dependen de una variedad de factores importantes. Como la
mejora de las conexiones viales y la modernizacion de la infraestructura portuaria, podrian aumentar la
capacidad operativa y atraer mas trafico maritimo.

La diversificacion de actividades, como el turismo y la agricultura, también podria generar nuevas
oportunidades econémicas. Implementar proyectos de restauracion ambiental y practicas sostenibles
mejoraria la reputacion del puerto y atraeria inversiones responsables.
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DISCUSION

El intercambio de recursos y el tréfico comercial se pueden mejorar mediante la cooperacién regional y las
alianzas estratégicas con otros puertos. Ser& necesario respaldar estos cambios mediante politicas publicas
enfocadas en el desarrollo portuario.

El puerto de Vidal podra enfrentar sus desafios actuales y convertirse en un centro logistico relevante en el
futuro al adaptarse a las tendencias globales en comercio y tecnologia, asi como a las nuevas herramientas
de gestién portuaria.

La construccion de la carretera interamericana transformé la dinamica comercial de la region,
disminuyendo la dependencia de los puertos. Analizar como el transporte terrestre ha afectado la relevancia
de Puerto Vidal puede ofrecer perspectivas sobre la adaptacion a nuevas infraestructuras.

La migracion de habitantes en busca de mejores oportunidades ha contribuido a la despoblacion de Puerto
Vidal. Examinar cémo esta tendencia impacta en la disponibilidad de servicios y en la economia local
podria revelar la necesidad de politicas que promuevan el desarrollo comunitario.

A pesar de la pérdida de importancia en el comercio regional, Puerto Vidal tiene potencial para
diversificarse en areas como el turismo y la agricultura. Discutir las estrategias necesarias para revitalizar
el puerto y fomentar una economia mas sostenible puede abrir la puerta a nuevas oportunidades de
desarrollo.

Con base en lo mencionado, el estudio de Giraldez (2018) discute como la infraestructura geogréafica y de
transporte (como carreteras y canales) impacta la eficiencia logistica, lo que contrasta con este estudio
porque sugiere que la infraestructura terrestre puede complementar o competir con las funciones portuarias.
De igual forma, se aborda cémo la operatividad del puerto influye en el desarrollo econémico de las
comunidades circundantes, similar a la relacion entre la economia local.

La construccion de la carretera interamericana marco un cambio radical en la importancia de Puerto Vidal
al minimizar su rol como centro de comercio regional. Ya que como sefiala, uno de los aspectos prioritarios
en el desenvolvimiento de la poblacion es la comunicacién y el transporte entre pueblos y ciudades (Ricord
Bernal, 2023). La nueva accesibilidad terrestre ofrecid una alternativa mas eficiente para el transporte de
mercancias, lo que disminuy0 la dependencia del puerto para el comercio. Sin embargo, el puerto continia
desempefiando un papel importante a nivel local, sirviendo como un punto de embarque para los residentes.

CONCLUSION

Puerto Vidal ha desempefiado un papel fundamental como eje del transporte maritimo en la regién, gracias
a su ubicacion estratégica y su acceso a recursos naturales. La actividad comercial, que abarca una variedad
de productos desde madera hasta productos agricolas, contribuyd significativamente al desarrollo
econdmico local y al empleo. No obstante, la sostenibilidad y el crecimiento de este puerto dependen en
gran medida del mantenimiento y la mejora de su infraestructura. Invertir en estas areas es esencial para
potenciar su competitividad y asegurar un futuro préspero en el comercio maritimo, alinedndose con las
tendencias emergentes en el transporte, como el potencial crecimiento del transporte fluvial.

La construccion de la carretera Interamericana representé un cambio significativo en la dinamica comercial
de la region, afectando dréasticamente la relevancia de Puerto Vidal. Si bien el puerto habia sido un centro
crucial para el comercio regional, la nueva infraestructura vial facilité un transporte de mercancias mas
rapido y eficiente, lo que resulté en una disminucion de su funcion comercial. No obstante, Puerto Vidal
continud siendo un punto de embarque importante para los residentes locales, manteniendo su relevancia a
nivel comunitario. Este fenémeno resalta como el desarrollo de infraestructuras puede transformar no solo
las rutas comerciales, sino también las dindmicas econémicas locales al priorizar el transporte terrestre
sobre las actividades portuarias.

La falta de inversiones sostenidas en infraestructura y servicios ha impedido el crecimiento del puerto,
mientras que el desplazamiento de la poblacién hacia areas mas urbanizadas ha llevado a un ciclo de
despoblamiento y a la polarizacién econémica en la regidn. Las condiciones de vida deficientes, sumadas
al deterioro de las instalaciones y la escasez de servicios basicos, han hecho que la zona sea menos atractiva
para los residentes. Ademas, la ausencia de una vision estratégica y de planificacién ha obstaculizado el
desarrollo del puerto y de la comunidad en general, lo que subraya la necesidad de una atencién renovada
por parte de las autoridades para revitalizar esta area y aprovechar su potencial.
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